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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuglenkrad, ins- 
besondere fiir Kraft fahrzeuge, mit einer Uhr. 

Die Uhr ist drehbar im Mittelpunkt des Lenk- 
rades befestigt, das aufierhalb seines Mittelpunktes 
5 eine auf ihm drehbar, parallel zur Steuerwelle ange- 
ordnete Welle tragt, die mit mindestens zwei Ritzeln 
versehen ist, von denen eines am unteren Ende der 
Welle angeordnet ist und mit einem Zahnkranz zu- 
sammenwirkt, der auf der Steuersaule befestigt ist, 
io und das zweite mit einem an der Uhr konzentrisch 
zu dieser befestigten Zahnrad derart zusammen- 
wirkt, daB die Uhr bei der Drehung des Lenkrades 
unbeweglich bleibt. 

In der Zeichnung ist die Erfindung in mehreren 
15 Ausfuhrungsbeispielen dargestellt, und zwar zeigt 



Fig. 1 einen Axialschnitt durch einen Teil des 
Lenkrades, 

Fig. 2 eine Ansicht des Lenkrades, auf der das 
Armaturenbrett und die Windschutzscheibe sichtbar 
sind, und 20 

Fig. 3 bis 6 Axialteilschnitte von vier weiteren 
Ausf iihrungs f or men . 

Das in Fig. 1 und 2 dargest elite Lenkrad ist mit 1 
und die Steuerwelle, auf der es befestigt ist, mit 2 
bezeichnet. Diese Welle dreht sich in einer festen 25 
Steuersaule 3. Die Nabe i a des Lenkrades wekteine 
Vertiefung 4 auf, in der ein zylindrisches Gestell 5 
untergebracht ist, das mit einem Flansch 5* in eine 
Aussparung6 der Nabe i a eingepafit ist. An dem 
Flansch 5° sind drei Blattfedern 7 um 120 0 gegen- 30 
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einander versetzt angeordnet,. deren gekropfte 
Enden J a sich in eine ringformige Rinne8 einhaken, 
die in die Wanidung der Vertiefung 4 eingearbeitet 
ist. Dicse Federn 7 halten das zylindrische Gestell 5 

5 an Qrt und Stelle. 

In diesem Gestell 5 ist eine Uhr 9 mittels drei 
Rollen 10 drehbar angeordnet, die gegeneinander urn 
120° versetzt und einerseits in einem Flansch n fl 
des Gehauses 1 1 der Uhr und andererseits in einer 

10 Platte 12 gelagert sind, die durch Schrauben 13 mit 
dem Gehause ri verbunden ist. Das Gestell 5 ist. mit 
einem Boden 14 versehen, der die Uhr 9 an Ort und 
Stelle halt. Bei der Montage wird die Uhr zuersfc in 
das Gestell 5 eingesetzt und dieses danach auf den 

15 Mittelpunkt des Lenkrades eingestellt. 

In der Nabe i a ist auBerhalb ihres Mittelpunkt es 
eine Welle 15 drehbar gelagert, die drei Ritzel tragt. 
Das eine mit 16 bezeichnete Ritzel, das am unte r en 
Ende der Welle T5 angeordnet ist, stent mit einem 

20 f esten Zahnkranz 17 im Eingriff, der mit der Steuer- 
saule 3 verkeilt ist. Das zweite mit 18 bezeichnete 
Ritzel, das- am oberen Ende der Welle 1 5 angeordnet 
ist, stent mit einem. Zahnrad 19 im EingrifT, das kon- 
zentrisch zur Uhr 9 angeordnet und mit dem Ge- 

25 hause 11 vernietet ist. Die Ritzel 16 und 18 sowie 
die.Zahnrader 17 und 19 waisen die gleiche Anzahl 
Zahne auf. Infolge dieser Anordnung bleibt die Uhr 
bei einer Drehung des Lenkrades 1 unbeweglich, da 
der Zahnkranz 17 fest ist. 

30 Das mit 20 bezeichnete dritte Ritzel der Welle 15 
befmdet sich unter dem Ritzel 18 und steht mit einem 
Zahnrad 21 im Eingriff, das einen Teil des Aufzug- 
getriebes der Uhr bildet und im Mittelpunkt der 
letzteren drehbar angeordnet ist. Die Zahnezahl des 

35 Ritzel&20 ist von der der Ritzel 16 und 18 in der 
Weise verschieden, daB das Zahnrad 21 bei Drehung 
des Lenkrades 1 angetriebeo wird, sq dafi' das Auf- 
ziehen der Uhr erfolgt. 

Die Welle 22 des Minutenzeigers ist durch die 

40 Glasscheibe 23 hindurchgefuhrt und tragt auf ihrem 
auBeren Ende einen Knopf 24, der in einer Ver- 
' tiefung des 'Glases versenkt angeordnet ist und zur 
Einstellung der Uhr dient. Die Oberflache 25 dieses 
Knopf es 24 ist konkav ausgebildet und derart ge- 

45 randelt, daB. der Knopf mittels eines Fingers betatigt 
werden kann. 

Die Zahnrader 17 und 19 konnten auch durch 
Zahnkranze mit Innenverzahnungersetizt und auBer- 
halb der Ritzel 16 und 18, mit denem sie im Eingriff 

50 stehen, angeordnet sein. 

Man kann aucb mehr als drei Rollen 10 und mehr 
als drei Federn 7 vorsehen. Auch, konnen die Rollen 
10 durch Kugeln ersetzt werden. Ferner konnte man 
die Platte 12 weglassen und die Rollen 10 im Zahn- 

55 rad 19 lagern, das, entsprechend vergroBert, sich 
bis unter die Rollen 10 erstrecken mitBte. 

Das Auf ziehen der Uhr muBi auch nicht unbedingt 
durch die Drehung des Lenkrades erfolgen, sondern 
konnte beispielsweise elektrisch geschehen. 

60 Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 3 ist das 
' Lenkrad mit 26 und seine Nabe mit 26« bezeichnet. 
Eine Vertiefung 27 befmdet sich im Mittelpunkt der 
Nabe." In dieser Vertiefung. ist eine Uhr 28 mittels 



dreier Rollen 29 drehbar angeordnet, die um 120 0 
gegeneinander versetzt sind. Die Nabe 26° tragt 65 
auBerhalb ihres Mittelpunktes eine drehbare Welle 
30, auf deren unteres Ende ein Ritzel 31 gekeilt ist, 
das mit einem f esten auf der undrehbaren Steuer- 
saule 33 angeordneten Zahnkranz 32 im EingrifT 
steht. Die Welle 30 tragt an ihrem oberen Ende ein 70 
Ritzel 34, das die gleiche Zahnezahl aufweist wie das 
Ritzel 31 und mit einem Zahnrad 35 im Eingriff 
steht, das an der Uhr 28 befestigt ist und die gleiche 
Zahnezahl aufweist wie der Zahnkranz 32. Da der 
Zahnkranz 32 unbeweglich ist, ergibt sich daraus, 75 
daB das Zahnrad 35 und infolgedessen auch die Uhr 
28 bei den Drehbewegungen des Lenkrades 26 un- 
beweglich bleiben. 

Der Aufzug der nicht dargestellten Uhr besteht 
aus einer konzentrisoh zur Uhrenachse durch den 80 
Boden -37 der Uhr und' durch ein zentrales Loch 38 
im Zahnrad 35 hindurchgefuhrten Welle 36. Diese 
tragt an ihrem Ende eine Scheibe 39 mit einer 
radialen Nut 40, in die ein Finger 41" eingreift, der 
einen Teil einer Unterlagscheibe 41 bildet. Diese ist 85 
auf der Steuerwelle 42 mittels der Mutter 43 be- 
festigt, durch die das Lenkrad 26 auf der Steuer- 
welle 42 gehalten wird. Inifolge dieser Anordnung 
drehen sich die Scheibe 39 und die Welle 36 mit der 
Steuerweile 42, wahrend die Uhr selbst unbeweglich 90 
bleibt, wodurch das Auf ziehen der Uhr erfolgt. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 steht das 
Ritzel 31, das am inneren Ende der exzentrisch an- 
geordneten Welle 30 befestigt ist, mit der Innen- 
verzahnung 43 eines Zahnkranzes 44 im Eingriff, 95 
der auf der unbeweglichen Steuersaule 45 angeord- 
net ist. Das am oberen Ende der Welle 30 befestigte 
Ritzel 34 steht in gleicher Weise mit der Innenver- 
zahnung eines mit der Uhr 28 fest verbundenen 
Zahnrades 46 im Eingriff. Die Aufzugswelle 36 100 
tragt einen abgebogenen Finger 47, dessen Ende in 
eine Nut 48 der Bef estigungsmutter 49 des auf der 
Steuerwelle 42 angeordneten Lenkrades 26 eingreift. 
Diese Anordnung wirkt sich in gleicher Weise aus 
wie die der ersten Ausfuhrungsform und wie iibri- 105 
gens auch die der beiden Ausfuhrungsformen nach 
Fig. 5 und 6. 

In Fig. 5 ist das Lenkrad mit 50 und seine Nabe 
mit 50" bezeichnet. Der Boden der Verbiefung 51 der 
Nabe 50* weist einen Ring 50* auf, um den ein Zahn- 110 
rad 52 drehbar angeordnet ist, das mit einem Ritzel 
53 im Eingriflf steht, das am oberen Ende der exzen- 
trisch angeordneten, in der Nabe 50" drehbaren 
Welle 54 befestigt ist. Das Zahnrad 52 ist mit der 
Uhr durch Stehbolzen 55 fest verbunden, die par- 115 
allel zur Steuerwelle und um die Mutter 49 herum 
angeordnet sdnd, mit der das Lenkrad an der Steuer- 
welle 42 befestigt ist. Die Welle 36 ist mit der 
Steuerwelle 42 durch einen gebogenen Finger 47 in 
gleicher Weise wie in Fig. 4 verbunden. 120 

Die in Fig. 6 mit 56 bezeichnete Uhr ist drehbar 
auf einer Verlangerung 57° der Steuerwelle 57 mit- 
tels der Nabe 58 3 eines an der Uhr befestigten Zahn- 
rades 58 verbunden, das mit dem am oberen. Ende 
der Welle 30 angeordneten Ritzel 34 im EingritY 125 
steht. Die Verlangerung S7 a der Steuerwelle 57 
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reicht bis ins Innere der Uhr und. tragt ein mittels 
Vierkant befestugtes Zahnrad 59, das einen Teil des 
Aufzuges der Uhr bildet. Die Uhr 56 wird durch 
cine Federklammer 60 an Ort und Stelle gehalten. 

PATENTANSPR CCHE: 

1. Fahrzeuglenkrad, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einer Uhr, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Uhr drehbar im Mittelpunkt des 
Lenkrades angeordnet ist und das Lenkrad 
auBerhalb seines Mittelpunktes. erne an ihm dreh- 
bar, parallel zur Steuerwelle angeordnete Welle 
tragt, die mit mindestens zwei Ritzeln versehen 
ist, von denen ernes am unteren Ende der Welle 
angeordnet ist und mit einem Zahnkranz zu- 
sammenwirkt, der auf der Steuersaule befestigt 
ist, und das zweite mit einem an der Uhr kon- 
zentrisch zu dieser befestdgten Zahnrad derart 
zusammenwirkt, daB die Uhr bei einer Drehung 
des Lenkrades unbeweglich bleibt. 

2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch r, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Ritzel die gleiche 
Zahnezahl aufweisen und das an der Uhr be- 
festigt e Zahnrad die gleiche Zahnezahl aufweist 
wie der mit der Steuerwelle verbundene Zahn- 
kranz. 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Uhrgehause mittels 
Laufrollen drehbar in einem zylindrischen Ge- 
stell gelagert ist, das in eine Vertiefung der 
Lenkradnabe eingesetzt ist. 

4. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Welle des Minuten- 
zeigers durch das Uhrglas hindurchgefuhrt ist 
und an ihrem Ende mit einem Knopf versehen 
ist, der die Einstellung der Uhrzeit gestattet. 

5. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 1 
und 4, dadurch gekennzeichnet, daB' der Knopf 
mindestens teilweise in einer Vertiefung des 
Uhrglases versenkt ist und seine Oberflache 
konkav und gerandelt ist, so daB er durch einen 
Finger betatigt werden kann. 



6. Fahrzeuglenkrad nach Anspruchi I, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Uhr mit einer Aufzug- 45 
einrichtung versehen ist, diie durch die Drehung 
des Lenkrades betatigt wird. 

7. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 1 
und 6, dadurch gekennzeichnet, daB: die Aufzug- 
einrichtung ein Ritzel aufweist, das auf der 50 
exzentrisch im Lenkrad angeordneten Welle be- 
festigt ist und mit* einem Zahnrad im Eingriff 
steht, das einen Teil des Aufzugs der Uhr bildet. 

8. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 1 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daBi der Aufzug 55 
eine konzentrisch zur Steuerwelle durch den 
Boden der Uhr hindurchgefuhrte Welle aufweist, 
die mat der Steuerwelle winkelgleich drehbar 
verbunden ist. 

9. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 1, 60 
7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daft die kon- 
zentrisch zur Steuerwelle angeordnete Welle 
eine Scheibe tragt, die mit einer radialen Nut 
versehen ist, in die ein auf der Steuerwelle be- 
festiigter Finger eingreift. 65 

10. Fahrzeuglenkrad nach- den Anspruchen 1, 
7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daB die kon- 
zentrisch zur Steuerwelle angeordnete Welle mit 
einem gebogenen Finger versehen ist, der in eine 
Nut eingreift, die in der das Lenkrad auf der 70 
Steuerwelle befestigenden Mutter vorgesehen ist. 

11. Fahrzeuglenkrad nach* den Anspruchen i, 
7, 8 und 10, dadurch gekennzeichnet, daB^das an 
der Uhr befestigte Zahnrad urn. einen ringformi- 
gen Ansatz drehbar ist, der am Boden der Lenk- 75 
radvertiefung angeordnet ist und mit der Uhr 
durch parallel zur Steuerwelle angeordnete Steh- 
bolzen verbunden ist. 

12. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 1 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB. die Steuer- 80 
welle in eine Verlangerung mit schwacherem 
Ouerschnitt auslauft, die durch Hen Boden der 
Uhr hindurchgefuhrt und auf der die Uhr dreh- 
bar angeordnet ist, und daB ; auf einem Vierkant 
der Verlangerung ein Zahnrad angeordnet ist, 85 
das einen Teil des Aufzuges der Uhr bildet. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



© 5812 3.53 



Zu der Patentscfirift 872 Oil 

K1.63c Gr.48 




Zu tier Patentsclirift 872 Oil 




Zu der Patents ch rift 872 01 1 




